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Grandes Barcos 

¿Por qué fue tan rápidamente derrotado el Bismark? ð por Martín Secondi 

 

Esa fue (es) una pregunta que me quedó en la mente desde muy pibe, cuando empecé a interesarme por los temas 

navales de la Segunda Guerra Mundial. La duda surgía porque, en todos los medios gráficos o televisivos (en esa 

época no había otros) en los que de cuando en cuando salía algo o, más tarde, en los pliegos de instrucciones del 

modelo para armar, siempre se ponderaba el inmenso poder y la excelente construcción del buque; pero el 

resultado era siempre el mismo: fue hundido en su primera op eración a pesar de haber obtenido un resonante 

triunfo pocas horas antes de su final. 

¿Cómo podía ser?. Lo cierto es que, en esa época, era realmente poca la información a la que se podía acceder y la 

duda siguió persistiendo. Muchos años. 

Actualmente, a raíz de un modelo fallido del Bismarck (fallido porque, a causa de su tamaño, nunca pude 

completarlo) y gracias a esa gran biblioteca que es internet, pude actualizar esos datos, ampliar la 

ÐÕÝÌÚÛÐÎÈÊÐĞÕȱȭȭàɯÓÓÌÝÈÙÔÌɯÝÈÙÐÈÚɯÚÖÙ×ÙÌÚÈÚȭ 

¿Por qué fue tan rápidamente derrotado el Bismarck? 

No fue sólo por mala suerte o por la superioridad aliada. Fue por toda una combinación de factores, algunos de 

ellos tan increíblemente (in)oportunos que parecen cinematográficos. 

Entonces, el Bismarck fue rápidamente derrotado por: 

La falta de convicción de la Armada alemana en el gobierno del país  

La desconfianza entre los cuadros de la Kriegsmarine y la Cancillería eran evidentes. La fuerza no estaba de 

acuerdo en cómo se estaba llevando adelante el país. Su comandante, el almirante Raeder, debía ejercer una sutil 

diplomacia entre su propia fuerza y la Cancillería.  Si bien la Kriegsmarine no ponía palos en las ruedas, se puede 

decir que colaboraba pero no empujaba. 

El Canciller desconocía y no daba la suficiente importancia a todo lo referente a la guerra naval  
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Si bien participaba en las reuniones del Almirantazgo alemán y, a veces, hasta expresaba algunas ideas y opiniones, 

el Canciller ignoraba por completo las reglas, detalles e importancia de la guerra naval. Él mismo lo dijo, en una 

oportunidad, cuando  Ìß×ÙÌÚĞɯØÜÌɯɁȱÌÕɯÛÐÌÙÙÈɯÚÖàɯÜÕɯÏõÙÖÌȮɯ×ÌÙÖɯÌÕɯÌÓɯÔÈÙȮɯÜÕɯÊÖÉÈÙËÌȱɂ 

Un rasgo muy común entre todos los gobernantes autócratas, al igual que Napoleón 

La política exterior de la Cancillería no buscaba un enfrentamiento con Ing laterra. 

El mismo Canciller lo dijo en repetidas ocasiones. Su objetivo era el Este europeo; nunca Inglaterra a la que sabía 

que, en el mar, al menos, no podría vencer 

La Kriegsmarine, si bien en calidad era infinitamente superior a la Royal Navy, no lo er a tanto 

cuantitativamente.  

Alemania, en términos navales, salió muy perjudicada de la Primera Guerra Mundial. Su formidable flota 

consiguió una importante victoria en Jutlandia pero esta victoria fue tardía y ya no pudo frenar el conocido 

desenlace que terminó con la derrota alemana y el hundimiento de la flota imperial en ScapaFlow.  

Al vencer las restricciones de guerra, la marina alemana solo existía de nombre ya que le estaba prohibido construir 

unidades acorazadas de gran tonelaje prohibición que, más adelante reforzó el Tratado Naval de Washington.  

Dicho tratado hizo que los astilleros alemanes aguzaran el ingenio y construyeran algunos buques sin parangón 

ÏÈÚÛÈɯÌÓɯÔÖÔÌÕÛÖȮɯÓÖÚɯÊÖÕÖÊÐËÖÚɯÊÖÔÖɯɁÈÊÖÙÈáÈËÖÚɯËÌɯÉÖÓÚÐÓÓÖɂȭɯ$ÚÛÖÚɯÌÙÈÕȮɯÌÕɯÙÌÈÓÐËÈËȮɯÊÈÚÊÖÚɯØÜÌ se mantenían 

dentro de las limitaciones del tratado pero estirando y sacando el máximo provecho de lo permitido, cambiando 

una cosa por otra, lo que dio como resultado unas soberbias naves de prestaciones excepcionales y un pesadísimo 

armamento para su tamaño. Pero, igual, en número de unidades, seguía estando muy por detrás de la Royal Navy 

Es sabido que el tratado naval de Londres, firmado en el 1930 perdió su eficacia casi enseguida en lugar de 

perdurar hasta 1943, lo que dio pie a que muchas naciones signatarias se retiraran y/o lo denunciaran. Alemania 

fue una de las denunciantes y negoció con Inglaterra, a la que, repetimos, no tenía intención de atacar, el derecho a 

construir una flota de un 35% de la británica. 

Esto permitió que en 1936, Alemania se lanzara a un programa de rearme naval, a toda velocidad, programa en el 

que se encontraba el Bismarck. 

Raeder confiaba, con este programa, igualar o por lo menos reducir la brecha cuantitativa con la Royal Navy lo más 

posible, previendo que la guerra (que los mandos alemanes ya daban por inevitable) empezaría en el 43, como 

mínimo.  

Cuando la contienda comenzó en 1939, la Kriegsmarine se encontró con su programa de rearme a medio 

desarrollar y, si bien, habían construido varias unidades pesadas, entre ellas los acorazados clase Bismarck, seguía 

estando, cuantitativamente hablando, por detrás de la marina británica.  

Hasta aquí los antecedentes históricos de la derrota; hechos y eventos que nada tienen que ver con el buque pero 

que no dejaron de influir en el resultado final.  

Pero, una vez construido el buque, en un asombroso plazo de sólo dos años y estudiando sus características y 

detalles de su construcción, se empiezan a encontrar ciertos detalles que muestran que el Bismarck, aunque era una 

excelente unidad, lo mejor que la industria naval alemana podía producir tenía ciertos puntos débiles o, al menos, 

polémicos, que muestran que su diseño no era tan perfecto como se supone. 
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Es verdad que el buque era un alarde de tecnología, basado en los diseños de los cruceros pesados Scharnhorst y 

Gneisenau los que, a su vez, eran descendientes de los Bayern de la Primera Guerra. De estos heredaron las 4 torres 

principales dobles, el aparato propulsor de tres hélices y la distribución de las corazas. 

El Bismarck fue una versión potenciada, mejorada y agrandada de los Gneisenau. Hasta se le cambió el diseño 

recto de la proa que, primitivamente, llevaban estos cruceros, por una proa lanzada, mas propia para la navegación 

atlántica y que le daba mejor tenida en mar gruesa. 

Sin embargo había unos detalles que, si bien en sí mismos, no desmerecían en nada al poderío y perfección del 

buque, la combinación de ellos resultó ser fatal, a la larga. 

Uno era la gran manga del buque. El Bismarck fue, aun lo sigue siendo, el acorazado de mayor manga en relación a 

su eslora, jamás construido. En los encuadres fotográficos de proa se puede ver con toda claridad esta 

característica.  

El Bismarck tenía 251 metros de eslora y 36 m de manga. Era, entonces, muy ancho. ¿Por qué?  Porque era 

necesario que su calado fuera lo menor posible, requerimiento indispensable en el caso de tener que atravesar el 

canal de Kiel, canal que unía las costas bálticas con las del Mar del Norte de Alemania. Por lo tanto, el calado no 

debía superar los 10 metros a plena carga. 

Y, esto, atrajo a la segunda consecuencia. Como se ha dicho, el buque estaba propulsado por tres hélices, dos a las 

bandas y una en la crujía. En un barco de menor manga, nada hubiese pasado pero con la excesiva manga del 

Bismarck las hélices de banda, que estaban ligeramente inclinadas hacia afuera respecto de la crujía para poder 

acomodar la máquina de la hélice central y muy cercanos a la crujía, debido al excesivo ancho de manga, no podían 

generar la cupla suficiente para hacer que el buque pudiera virar prescindiendo de los timones; serio defecto de 

diseño que se vio recién en las pruebas de mar. Ya era tarde para rectificar (no era error de los proyectistas) y se 

consideró que, de todas formas, con los dos timones del buque, se podían conseguir virajes de hasta solo cinco 

grados, si bien era necesario reducir algo la velocidad. 
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Lejos se estaba de pensar que, por un golpe de suerte (des)afortunado, los dos timones del navío iban a quedar 

fuera de combate al mismo tiempo y sin posibilidad d e reparación. 

Otro pequeño defecto del Bismarck residía en el armamento antiaéreo pero acá no fue fallo de diseño sino que fue 

fruto de la filosofía e idoneidad de la industria alemana.  

A diferencia de otras armadas el armamento antiaéreo del Bismarck no era también antibuque; esto motivaba que 

hubiese tres tipos de armamento antiaéreo: uno pesado de 150 mm, uno medio de 105 mm y uno liviano de 37 y 20 

mm; como se ve, en el Bismarck no se utilizaba, como se había proyectado en un principio, el antiaéreo 

normalizado de 88 mm que sí era de uso corriente en las otras fuerzas y en otras unidades de la Armada. 

Ahora bien, los cañones antiaéreos de 150 y de 105 estaban ubicados a ambas bandas de la superestructura 

agrupados los de 150 en la mitad proel de la estructura y en la mitad popel los de 105, en barbetas de muy 

característico diseño. 

El problema no eran, en sí, estas armas, sino la munición que empleaban que era de un nuevo tipo, muy avanzada 

para la época; casi, de vanguardia. 

Sin embargo, en la época que se estaba diseñando el buque, la amenaza aérea era, aun, muy leve y se consideró que 

esta forma de artillería era suficiente. Pero lo realmente problemático fue que los fabricantes alemanes equiparon 

ÌÚÛÖÚɯÊÈęÖÕÌÚɯÊÖÕɯÜÕɯÚÐÚÛÌÔÈɯËÌɯ×ÜÕÛÌÙąÈɯÓÓÈÔÈËÖɯɁ×ÙÌËÐÊÛÖÙɂȮɯÈÊÊÐÖÕÈËÖÚɯ×ÖÙɯ×ÙÐÔÐÛÐÝÖÚɯÊÖÔ×ÜÛÈËÖÙÌÚɯ9ƕɯ

diseñados por Konrad Zeuse. Piénsese lo que esto  era para la época. Ninguna otra Armada tenía algo parecido. 

Pero el predictor, que era capaz de calcular en donde estaría el blanco cuando llegara el proyectil a la altura 

programada, fue diseñado y programado en 1933, cuando los aviones ya habían alcanzado una velocidad y 

robustez bastante buenas pero se revelaría muy ineficaz ante aviones más livianos y lentos como serían los 

FaireySwordfish, torpederos bipla nos, mucho más lentos y de madera y tela que utilizaba la Royal Navy por esos 

días. Por lo tanto, los proyectiles estallaban delante de un avión que desarrollaba menos de los 130 nudos de 

velocidad con que estaba programado y calibrado el predictor. 

Y, también, las granadas antiaéreas de 37 y 20 mm que estaban diseñadas para aviones metálicos y más robustos, 

atravesaban el revestimiento de tela de los Swordfish sin, casi, causar daños. En consecuencia, los derribos fueron 

casi nulos. 
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Estos eran los factores técnicos que contribuyeron al desastre. Pero este ensayo no estaría completo sino se analiza, 

brevemente,  la mala suerte y el infortunio que persiguió a la Operación Rheinubung casi desde antes de comenzar. 

Dicha operación, motivada por la necesidad de complementar el estrago que los submarinos estaban haciendo en el 

tráfico marítimo aliado fue ideada por el Almirante Reader y preveía la utilización del acorazado Bismarck y los 

cruceros pesados Scharnhorst, Gneisenau y PrinzEugen, apoyados por petroleros y buques de abastecimiento 

como buques incursores en una campaña de corso contra los convoyes. Parece extraño utilizar un acorazado (un 

verdadero acorazado) como buque corsario y, tal vez, esa también fue una de las razones de la rápida derrota: el 

utiliz ar un buque para un cometido que no era el natural; pero se debe recordar que la Armada alemana no estaba 

en condiciones cuantitativas de enfrentar a una flota británica. 

La idea era que los dos primeros cruceros zarparan de su base en Brest, en la Francia ocupada y pusieran proa 

directamente al Atlántico, donde se reunirían con el Bismarck y el otro crucero en un doble propósito, aferrar a los 

acorazados británicos a una búsqueda de los buques de guerra alemanes mientes estos, gracias a su mayor 

velocidad y maniobrabilidad, se escabullían y dedicaban a la caza del tráfico marítimo. Además, se alejaba así a la 

Royal Navy del Mediterráneo, en donde estaban a punto de llevarse a cabo importantes operaciones como el asalto 

a Creta, que debían ser, luego, abastecidas por mar. Ni siquiera la Royal Navy podía cubrir tanta superficie a la 

vez. 

Sin embargo, Rheinubung estuvo marcada por la mala suerte desde el principio: poco antes de zarpar el astillero 

de Brest informó que el Scharnhorst debería ser revisado de máquinas y calderas, luego de su crucero de combate 

anterior y el buque no podría estar listo antes del mes de Junio (era principios de Marzo de 1941). Se bajó un 

crucero de la operación. La componente sur quedaba reducida al Gneisenau pero, el 6 de abril, un avión inglés 

colocó un torpedo de suerte a este otro crucero en su mismo fondeadero. Otro crucero menos ya que se consideró 

que repararlo llevaría casi ocho meses. 
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Sólo quedaban disponibles el Bismarck y el Eugen pero en Abril el Eugen chocó contra una mina y se debió otra 

vez postergar el comienzo de la incursión. Se pensó, en un primer momento, en postergar el comienzo de la 

operación hasta Julio, cuando ya estuviese reparado por completo el Scharnhorst, sería posible emplear al 

Gneisenau y estaría ya listo y probado el acorazado Tirpitz, gemelo del Bismarck, factor este último que añadiría 

un considerable poder de fuego a la operación. 

Lutjens, el almirante designado como comandante de Rheinubung, era de esta opinión. Pero Raeder no compartía 

esa opinión; en primer lugar, consideraba que la salida de unidades desde el Báltico al Atlántico en épocas de 

verano y con buen tiempo y visibilidad sería vista desde infinidad de puntos de observación desde las costas del 

Estrecho de Dinamarca (cosa que, aún en invierno, ocurrió); también pensaba que era dar tiempo a la Armada 

británica para organizar una defensa o barrera más efectiva y hacer que una gran parte de la Armada alemana 

quedara aislada y dividida en dos mares y también estaba la necesidad de alejar a los buques ingleses del 

Mediterrráneo para liberar el abastecimiento por mar del AfrikaKorps. Rheinubung tenía que comenzar sí o sí. No 

había opción. 

En consecuencia, la operación sólo contaría con el 50% de la fuerza planeada en un principio y, además, se debió de 

repensar y replantear el papel que cada barco jugaría de modo que se decidió utilizar al Bismarck como señuelo 

para alejar alos buques de batalla británicos de los convoyes mientras el PrinzEugen atacaría a los mismos 
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utilizando su soberbio poder de fuego ya que, frente a éste, poco podrían hacer los cañones de los destructores y 

escoltas que protegían a los convoyes. 

La orden era muy clara: No emplearse en batalla. Y, aunque Lutjens no compartía el criterio y estaba convencido de 

que esa operación naval le costaría la vida, igual dictaminó que la salida del puerto de Gothenhafen sería para la 

luna nueva de la segunda mitad de Mayo de 1941. Era el 18 de Mayo 

Mientras tanto, los buques habían sido camuflados al estilo alemán, con zonas en el casco de gris oscuro para dar la 

ÚÌÕÚÈÊÐĞÕɯËÌɯÍÈÓÚÈÚɯ×ÙÖÈɯàɯ×Ö×ÈȮɯÖÓÈÚɯÍÈÓÚÈÚɯàɯÓÈÚɯÛÙÈËÐÊÐÖÕÈÓÌÚɯɁÉÈÕËÈÚɯÉâÓÛÐÊÈÚɂɯÌÓɯÊÈÔÜÍÓÈÑÌɯÚÌÚÎÈËÖɯàɯØÜÌÉÙÈËÖȮɯ

blanco y negro en el casco que, en el caso del Bismarck, se prolongaba  y continuaba en zonas de la 

superestructura.  

Esto se reveló muy poco práctico y, pese a estas medidas, los dos buques fueron avistados por buques suecos al 

pasar por entre la costa sueca y danesa, hecho que fue rápidamente comunicado a los británicos.  Mientras tanto, el 

tiempo había empeorado, lo que favorecía a los buques alemanes. 

El 21 de Mayo, los dos buques giraron hacia el puerto de Bergen, en Noruega en donde repostaron de uno de los 

buques de reabastecimiento; ahí Lutjens cometió  un primer error: no repostó combustible al máximo,  esperando 

hacerlo en el Atlantico, error que traería impensadas (en ese momento) y trágicas consecuencias. El camuflaje de 

bandas bálticas, se reveló inadecuado ya que no había submarinos a los que confundir pero, por el contrario, podía 

ser tremendamente identifi catorio para los aviones por lo que se ordenó cubrir este camuflaje en casco y 

superestructura con pintura gris naval que, en la neblina y celisca invernal de esos mares, era un camuflaje mucho 

más efectivo. 

Los dos buques de Rheinubung giraron al sur amparados por el temporal de lluvia y nieve mientras la Royal Navy 

comenzaba a largar sus fuerzas al mar con la intención de cortarles el camino pero, en esos momentos, eran pocos 

los buques ingleses que estaban en posición de interceptar a los alemanes: sólo dos cruceros clase County, el 

Norfolk y el Suffolk, un acorazado bastante moderno, el King George V, el viejo crucero de batalla Hood y unos 

pocos destructores. 

De todos estos buques, el único que alcanzaba alguna paridad con el Bismarck era el Hood ya que era enorme, casi 

10 metros más que el Bismarck, pero su potencia de fuego, si bien más que respetable era algo menor y más 

imprecisa y para su tamaño, estaba muy poco protegido ya que, la filosofía inglesa hacia el crucero de batalla era 

sacrificar blindaÑÌɯ×ÖÙɯÝÌÓÖÊÐËÈËɯÌÕɯÓÈɯÐËÌÈɯËÌɯØÜÌɯɁÓÈɯÝÌÓÖÊÐËÈËɯÌÚɯÓÈɯÊÖÙÈáÈɂȰɯÈÚąȮɯÜÕɯÌÕÖÙÔÌɯÉÜØÜÌȮɯÌÙÈɯÜÕɯÛÐÎÙÌɯËÌɯ

papel ya que sus blindajes principales apenas alcanzaban unos 60 mm. Muy lejos de los enormes blindajes 

alemanes. 

Luego de un rápido y sin consecuencias para Rheinubung encuentro con el Norfolk y el Suffolk, estos debieron 

romper contacto ya que los disparos alemanes eran más certeros pero, igual, estos cruceros pudieron detectar, 

gracias al radar del Suffolk, hacia donde se dirigían pasando la información al KG V y al Hood.  

Ya conocemos el resultado del combate del Skagerrak, por lo que no me detendré aquí. Sólo se dirá que la 

tremenda suerte que tuvo el Bismarck en acertar de lleno con un proyectil de 38 cm que cayó en vertical sobre las 

delgadas cubiertas blindadas del Hood, volándolo, no fue gratis.  

Tanto el Hood antes de ser impactado como el KG V lograron alcanzar al Bismarck con algunos pocos disparos 

que, aparentemente, se repite, APARENTEMENTE, provocaron pocos daños. En realidad los daños fueron pocos y 

acotados, por lo que, en ese momento, no se les dio mucha importancia, pero las consecuencias se verían después. 
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Uno de los disparos británicos alcanzó al Bismarcken la proa y, si bien el blindaje resistió le provocó una pérdida 

de combustible que iba delatando la posición del acorazado; otro disparo provocó la inundación y salida de 

servicio de un cuarto de calderas por lo que la velocidad del buque debió reducirse. 

Y aquí comenzó a acabarse la buena suerte del buque.  

El no haber repostado al completo más la perdida de combustible impidió que el Bismarck se hubiese alejado a 

toda velocidad de la zona, dejando atrás a los ingleses. Un error de Lutjens que costaría muy caro. 

La flota inglesa había zarpado en la búsqueda de esta amenaza con una flota que incluía al portaaviones HMS 

Victorious que, aunque embarcaba anticuados aviones FaireySwordfish, torpederos, proporcionaba una 

importante componente de cobertura aérea en mar abierto, cobertura de la que carecían los alemanes a menos que 

se acercaran a las costas francesas, lo que no era la misión del Bismarck. 

El tiempo también había mejorado y para el 22 de Mayo, el almirante Tovey había lanzado un ataque contra el 

Bismarck con los Swordfish del Victorious, aprovechando que el acorazado había sido avistado por un PBY 

americano. 

En sinceros, los Swordfish no eran rival para tan poderoso buque pero, como se explicó, eran muy lentos y livianos 

para la modernísima artillería antiaérea del acorazado y casi todos pudieron escapar indemnes luego de lanzar 

cada uno su torpedo, que iban siendo esquivados por el Bismarck mediante cerrados virajes. Y aquí ocurrió algo 

que parece escapado del cine americano por lo increíble: el último torpedo, lanzado por un rezagado y cuando ya 

se retiraban los Swordfish tuvo la inme nsa fortuna de impactar en la popa, exactamente en el compartimento 

donde estaban los servos de los timones, dejando AMBAS palas inoperantes y trabados a 12 grados a babor. Había 

sucedido lo que parecía imposible que pudiese suceder. 

Recuérdese que por las características del diseño del casco, al Bismarck le costaba muchísimo, casi no podía, virar 

sólo con las hélices. Lindemann ordenó reducir la velocidad para maniobrar mejor con el buque y ahorrar 

combustible mientras se trataba de destrabar los timones. Uno logró ser destrabado pero no se pudo hacer nada 

con el otro, cuyo asiento de eje estaba completamente deformado por la explosión del torpedo. 

Verdaderamente, algo que, estadísticamente, se presentaba como imposible de que ocurriera por la baja 

probabil idad. Un acierto de uno en diez millones. Se dio el uno. 

Ahora bien, en un principio, no parecía tan grave. Si bien el buque no podía ser fácilmente controlado, no estaba 

lejos de las costas de la Francia ocupada y la Luftwaffe podía haber dado cobertura aérea hasta que llegaran 

ÜÕÐËÈËÌÚɯ×ÙÖ×ÐÈÚɯÈɯÈÜßÐÓÐÈÙȭɯ ËÌÔâÚȮɯÌÓɯ!ÐÚÔÈÙÊÒɯÈĶÕɯÌÚÛÈÉÈɯÈÊÖÔ×ÈęÈËÖɯ×ÖÙɯÌÓɯÊÙÜÊÌÙÖɯ/ÙÐÕá$ÜÎÌÕȱȭȭàɯÈØÜąȮɯ

Lutjens, minada su moral por completo, cometió dos errores de funestas consecuencias: envió al PrinzEugen a la 

caza del tráfico mercante, dejando en solitario a un Bismarck lisiado y envió un extenso radiograma al comando de 

su flota explicando la situación; este radiograma fue el que permitió triangular la exacta posición del 

ÈÊÖÙÈáÈËÖȱȭȭàɯÊÖÕÖÊÌÙɯÚÜɯÝÌÙËÈËÌÙÖɯÌÚÛÈËÖȭ 

Sigue siendo un misterio por que la Luftwaffe no envió ayuda; algunas fuentes dicen que por el mal tiempo y otras 

señalan que SÍ hubo ayuda aérea de parte de los aviones Condor de largo alcance pero, al parecer, un ataque casi 

suicida de parte de aviones de la RAF, los obligó a volver ya que el Condorera una adaptación militar de un avión 

de pasajeros y no contaba con las capacidades suficientes de trabarse en combate aéreo con los aviones británicos. 

También los españoles intentaron ayudar haciendo zarpar al crucero Canarias desde El Ferrol a toda velocidad 

para tomar a remolque al Bismarck pero, al parecer, una muy dura admonición de la diplomacia británica al 



Asociación Amigos del Modelismo Naval 
 

 

11 

gobierno español y la tormenta en el Golfo de Vizcaya, se conjugarían para que el Canarias no llegara a tiempo. No 

olvidemos que, en esa época, España era, oficialmente, neutral aunque, tras bambalinas, ayudara a los corsarios 

alemanes. 

$ÓɯÙÌÚÛÖɯËÌɯÓÈɯÏÐÚÛÖÙÐÈɯÌÚɯÚÈÉÐËÈȱȭȭ 

En resumen, una increíble y fortuita combinación de hechos y circunstancias que se fueron dando sucesivamente y 

en el momento oportuno hicieron que cada uno de ellos, que ninguno era determinante de por sí, se aunaran para 

el desenlace que se dio. 

¶ Una política de guerra que ignoraba el mar 

¶ Un rearme naval que comenzó tarde 

¶ Un comienzo de la guerra antes de lo esperado 

¶ Un fallo de diseño tardíamente advertido.  

¶ La poca convicción del almirante a cargo de la operación 

¶ Una errónea concepción en el uso de los buques de superficie, enviándolos casi en solitario 

¶ El no repostar combustible hasta los topes 

¶ Un armamento antiaéreo demasiado moderno y sofisticado, combinado con unos atacantes lentos y 

anticuados. 

¶ 4ÕɯÛÖÙ×ÌËÖɯØÜÌɯÐÔ×ÈÊÛÈɯÌÕɯÌÓɯÓÜÎÈÙɯÔâÚɯÐÔ×ÌÕÚÈËÖȮɯÌÕɯËÖÕËÌɯɁÕÖɯ×ÖËąÈɯÐÔ×ÈÊÛÈÙɂ 

 

Si se hubiese tomado en cuenta la opinión de Lutjens de esperar un tiempo y, entonces, enviar al Bismarck y al 

Tirpitz, junto con cuatro cruceros pesados actuando como una flota, la historia hubiese sido muy distinta y, tal vez, 

dada la mejor calidad, armamento y precisión de los buques alemanes, la Royal Navy se hubiese visto enfrentada a 

ÜÕÈɯÍÜÌÙáÈɯØÜÌȱȭÚÐȮɯÈɯÓÈɯÓÈÙÎÈɯÓÈɯÏÜÉÐÌÚÌɯ×ÖËÐËÖɯËÌÙÙÖÛÈÙȮɯ×ÌÙÖɯÈɯÊÖÚÛÈɯËÌɯÔÜÊÏÖɯÚÈÊÙÐÍÐÊÐÖȮɯÚÈÊÙÐÍÐÊÐÖɯØÜÌȮɯÌÕɯÌÚÖÚɯ

momentos, Inglaterra no podía afrontar.  

                                                                                                                                                                      Martín Secondi 

                                                                                                                                                Para revista Mascarón de Proa 

 

Proa del Bismark en el fondo del mar 
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Modelos de colección  

La Belle - por Norberto Rodriguez 

Aquí   muestro  la etapa final del trabajo sobre el modelo Ɂ+È Belle ɁËÌ la monografía de Jean Boudriot  

Para no volver a lo ya dicho sobre la elección del modelo, materiales y escalas podemos remitirnos a la edición nº 

20 del año 2019 donde se relatan estos detalles https://www.modelismonaval.com.a r/Magazine/REVISTA -

MASCARON -DE-PROA-DIGITAL -20.pdf 

Es esta oportunidad presentamos la última etapa de la construcción del modelo y comentamos ciertos detalles que 

pueden interesarle a quien ve el modelo. 

En la presentación  que propone la bibliografía el bote va sujeto sobre cubierta pero consideré  que obstruiría la 

visión de ciertos detalles de la cubierta y la bodega como el ancla de repuesto y la cabina de la bomba de achique 

por lo que lo presenté al lado del modelo 

El bote está construido siguiendo la misma mecánica del barco es decir medio casco abierto, cuadernas según plano 

y sin velamen 

Con respecto al velamen y sus maniobras aquí tomé una licencia con respecto a las vergas. 

La decisión de no hacerla con velas estaba tomada pero como ciertas maniobras como el izado y detalle de las 

vergas me resultaban interesantes recorté la longitud de las vergas ajustándolas al ancho del casco para poder lucir 

estos detalles sin aumentar el volumen de la obra  

Si bien no es lo usual me pareció un recurso útil para lograr el cometido de replicar lo máximo y mantener el 

volumen proyectado.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://www.modelismonaval.com.ar/Magazine/REVISTA-MASCARON-DE-PROA-DIGITAL-20.pdf
https://www.modelismonaval.com.ar/Magazine/REVISTA-MASCARON-DE-PROA-DIGITAL-20.pdf
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