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Grandes Barcos

Acorazados Clase Rivaflaviada Argentinapor Martin Secondi

Battleship «Rivisdavian

Argenting, 1914

Para la Ultima década del siglo XIX y, en parte debido a los conflictos limitrofes con Brasil y, en especial, con Chile,
la Armada Argentina poseia una flota bastante considerable en cuanto a grandes unidades se refiere y, también, de
un cierto nivel de modernidad y efectividad.

Sin embargo, las unidades mayores y modernas no dejaban de ser solo cruceros acorazados; no habia verdaderos
acorazados en la flota. El ARA Almirante Brown, uno de los primeros acorazados que revisto en la flota argentina,

si bien fue una unidad poderosa a la fecha de su entrada en servicio, en la segunda mitad de la década de 1880,
para 1905 ya estaba bastante anticuado. Los otros buques de linea (ARA IndependenciARA Libertad) no pasaban
de ser simples acorazados de rio o costeros de 2.300 toneladas, 70 tnes de eslora y 2 cafiones de 240mm.

Para 1905, Brasil mando construir a las industrias britanicasdos unidades acorazadas de la clase Minas Gerais. La
marina argentina, no podia quedarse pasiva ante semejante desequilibrio del poder naval y, queriendo entrar en la
dos acorazados construidos segun las nuevas tendencias. El costo de cada uno de ellos, aproximadamente de 2,2
millones de libras de la época, dieron pie a un intenso debate interno sobre la necesidad de tales navios, pero, por
otro lado, las tensas relaciones con los paises vecinos (Chile,Brasil y hasta Uruguay) facilitaron la decision de la
compra.

Los Acorazados de la Clase Rivadavia, el ARA Rivadavia y el ARA Moreno, (ARA, Armada de la Republica
Argentina) fueron el gran salto cualitativo de la marina argentina.

A diferencia de otras ocasiones, esta vez el contrato se lo adjudicé la Fore River Shipbuilding Corporation de
Quincy, Massachusdts, en 1908, con un ahorro de 224.000 Libras por unidad a pesar de que no era la primera
opcidn, ni la mas avanzada de la época, estando por debajo de Gran Bretafia, Alemania o Francia.



Perfil y planta de los acorazados clase Rivadavia

A pesar de estar construidos e influenciados por EEUU, tenian muchas caracteristicas europeas; la influencia
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disposicion axial a proa y popa, sin embargo la posicion de las torres del combes en diagonal y a los lados de las

bandas era una reminiscencia de los Dreadnought de las Clase Neptune yHércules, y la bateria secundaria de 152

mm se acomodaba al estilo de las baterias alemanas en casamata.

Se realizd un proyedo para un tercer acorazado que jamas se comprd, en respuesta al tercer buque pedido por la
marina brasilefia, el cual nunca lleg6 pues fue requisado por la Royal Navy debido a la lera Guerra Mundial (El
que seriael HMS Agincourt).

El origen del proyecto

La construccion de los acorazados Moreno y Rivadavia fue autorizada en 1908 originariamente como respuesta a la
pareja brasilefia Minas Gerais y Sao Paulo.

Como se dijo, eran afios de tensidn en la zona, y el desequilibrio de poder que suponia la pareja de tkadnoughts
brasilefios (en el momento de su entrada en servicio los buques mas poderosos del mundo, aunque pronto
superados) obligaba a Argentina a la adquisicion de las dos caras y potentes contrapartes.



Las planchas del blindaje
y uno de los cafiones
durante la etapa de
acopio de material

En construccién en el astillero de Nuev

Jersey




Uno de los acorazados en fase final de la construccion

Abajo: el Moreno, a punto de ser entregado, visto de proa

Abajo:El mismo buqueisto de popa. La bandera americana indica que aln no habia sido traspasado a la Argentina.
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Una anécdota: el concurso para la adjudicacion del contrato podria pasar a la historia como una de las mas
refinadas maniobras comerciales de la historia: el gobigno argentino convocé a concurso a diferentes empresas
europeas, cada una de ellas entregé su proyecto, y, entonces, combinando lo mejor de cada uno de ellos, los
nuevos acorazados fueron finalmente construidos en los astilleros Fore River Shipbuilding Corporation, de Quincy

y New York BuildingsCompany, de Nueva Jersey.

Gracias a esa argucia, los nuevos buques, bautizados Mariano Moreno y Bernardino Rivadavia, eran,
probablemente, de los mejores del mundo en el momento de su entrega, al reunir caracterisicas de los acorazados
del resto de naciones: su aspecto era semejante al de los dreadnoughts estadounidenses, con su caracteristico mastil
de celosia; la disposicion de su bateria principal (12 cafiones de 305 mm.) recordaba a la de los buques
estadounidenses (por el escalonamiento de las torres Ay B, y E y F) y britanicos (por el montaje de las torres Cy D
en echelon, como los acorazados de las clases Neptune y Colossus) , y la poderosa bateria secundaria (12 cafiones
de 152 mm. en casamatas) era de inspacion alemana.

Mas veloces y mejor armados y acorazados, los Rivadavia y Moreno (entregados respectivamente en 1914 y 1915)
supusieron una auténtica conmocién en el area iberoamericana: Brasil se arrepintié de haber anulado el contrato de
su tercer acorazado, el Rio de Janeiro,. Por su parte, Chile no tuvo mas remedio que encargar sus dos propios
acorazados, también requisados por idénticos motivos que el buque turco, de los cuales sélo uno llegaria a llegar al
pais andino, el Latorre, ya en 1920.

Arriba: Vistas del Moreno de proa ya en la Argentina



Vista del Moreno de popa ya &rgentina

Impresionante vista de proa de las torres Ay B El Rivadavia en dique seco, en Puerto Militar.




